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Аннотация

Цель: Приоритетным направлением стратегических программ по развитию железнодорожного 
транспорта является проектирование и внедрение в эксплуатацию нового подвижного состава, отли-
чающегося высокими технико-экономическими показателями. В связи с этим целью является сфор-
мулировать научно обоснованные технические решения, позволяющие сократить расходы на произ-
водство, обслуживание и ремонт тягового подвижного состава и улучшить его тягово-энергетические 
характеристики. Методы: Для решения поставленной цели применены методы: структурного анализа; 
статистической обработки больших массивов экспериментальных данных; имитационного компью-
терного моделирования; теории локомотивной тяги. Результаты: Выделены приоритетные направ-
ления совершенствования тягового подвижного состава. Разработан комплекс научно обоснованных 
технических решений, позволяющих улучшить тягово-энергетические характеристики автономных ло-
комотивов, которые могут позволить осуществить переход на единую платформу для тепловозов и 
электровозов. В результате будет достигнуто сокращение расходов на производство, обслуживание и 
ремонт тягового подвижного состава и улучшение тягово-энергетических характеристик локомотивов. 
Практическая значимость: Заключается в получении экономического эффекта за счет сокращения рас-
ходов на производство, обслуживание и ремонт тягового подвижного состава и расходов топливно-э-
нергетических ресурсов на тягу поездов. 
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Введение

Одним из ключевых направлений в деятельности ОАО «Российские железные 
дороги» (ОАО «РЖД») является повышение эффективности локомотивной тяги и 
перевозочного процесса в целом. На основе анализа «Стратегии развития холдинга 
ОАО “РЖД” на период до 2030 года» [1] и ряда других нормативных документов 
компании, а также государственных документов и законов [2–4] можно сделать 
вывод, что основной задачей развития и совершенствования железнодорожного 
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подвижного состава является разработка, производство и внедрение в эксплуата-
цию подвижного состава, обладающего высокими технико-экономическими пока-
зателями. 

На основании этого можно выделить три приоритетных направления совер-
шенствования эффективности локомотивной тяги:

– улучшение тяговых и энергетических характеристик тягового подвижного 
состава;

– снижение времени простоя подвижного состава при организации ремонта 
и технического обслуживании;

– увеличение нагрузки на ось. 
Улучшение тяговых и энергетических характеристик тепловозов может быть 

достигнуто за счет модернизации дизель-генераторной установки путем примене-
ния новой конструкции и совершенствования ее отдельных составляющих [5, 6], 
а также применения поосного регулирования силы тяги и алгоритма дискретно-а-
даптивного управления тяговыми электрическими машинами в эксплуатации [7, 8].

Для электровозов актуальны мероприятия, касающиеся только тягового элек-
тропривода, поэтому в данной статье будет подробно рассмотрен и обоснован ком-
плекс мероприятий, позволяющий решить задачу совершенствования эффектив-
ности локомотивной тяги применительно к автономному тяговому подвижному 
составу — тепловозам, в тяговую систему которых, помимо тягового электропри-
вода, также входит силовая энергетическая установка.

1. Показатели энергетической эффективности основных элементов 
тягово-энергетической системы автономного грузового магистрального 
локомотива 

Как показывает анализ эксплуатации автономных локомотивов, основной 
проблемой является недоиспользование их доступной мощности, что связано с 
неравномерной загрузкой и изменяющимся рельефом местности [9], что, в свою 
очередь, существенно влияет на энергетическую эффективность [10, 11]. В случае 
автономных локомотивов это выражается как в работе силовой энергетической 
установки в неустановившихся режимах, так и в недоиспользовании доступной 
мощности тяговых электродвигателей. Для проведения исследований показателей 
энергетической эффективности целесообразно рассматривать наиболее распро-
страненную тягово-энергетическую систему автономного тягового подвижного 
состава на примере тепловоза 2ТЭ25КМ.

Дадим краткую характеристику данного тепловоза с описанием основ-
ных параметров, необходимых для проведения исследования. Тепловоз серии 
2ТЭ25КМ является двухсекционным, тяговая система каждой секции которого 
включает: силовую энергетическую установку — дизель-генератор 18-9ДГ, 
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состоящую из дизельного двигателя Д49 (16ЧН26/26) мощностью 2650 кВт и 
тягового генератора ГС-501АУ2; тяговый преобразователь М-ТПП-3600М-1-У2, 
конструкция которого позволяет реализовать управление всеми шестью тяговыми 
электродвигателями типа ЭДУ-133Ц, мощность каждого из которых составляет 
366 кВт в номинальном режиме.

Если использовать для характеристики конструкции тягово-энергетиче-
ской системы тепловоза модульный принцип, то можно выделить два основных 
модуля: «силовая энергоустановка», представляющий собой дизель-генераторную 
установку, и «тяговый электропривод», включающий тяговый преобразователь и 
тяговые электродвигатели.

Характеристика процесса преобразования энергии при работе тягово-э-
нергетической системы тепловоза состоит из трех этапов и двух уровней и под-
робно представлена в [12]. Отметим, что для автономного тягового подвижного 
состава задача повышения энергетической эффективности является двухуровне-
вой [12] — на верхнем уровне (модуль «силовая энергоустановка») и на нижнем 
(модуль «тяговый электропривод»). В связи с чем анализ показателей энергетиче-
ской эффективности целесообразно вести по уровням (модулям) в согласовании с 
этапами преобразования энергии.

В модуле «силовая энергоустановка», в первичном двигателе, химическая 
энергия топлива преобразуется сначала в тепловую энергию, а затем в механиче-
скую энергию на валу дизельного двигателя, в этом случае потребляемую мощ-
ность тепловоза через топливный эквивалент Рпотр, кВт определим по формуле:

 
н

потр рeiP g Q= ,  (1)

где н
рQ  — удельная теплота сгорания дизельного топлива; 
eig  — расход топлива на соответствующей позиции контроллера машиниста в 

каждый конкретный момент работы, кг/с.
Затем в модуле «силовая энергоустановка» механическая энергия коленча-

того вала дизеля преобразуется в электрическую энергию синхронного тягового 
генератора с двумя параллельными трехфазными обмотками, а электрическая 
мощность модуля «силовая энергоустановка» РСЭУ, кВт будет определяться по 
формуле: 

 2 3 cosСЭУ л фP U I= ϕ ,  (2)

где Iф — действующие значения фазного тока, А; 
Uл — действующее значение линейного напряжения, В;
cosϕ  — коэффициент мощности: при различных значениях напряжения нахо-
дится в пределах 0,79–0,96; для номинального режима составляет 0,9.
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В модуле «тяговый электропривод», в тяговом преобразователе, энергия, 
выработанная модулем «силовая энергоустановка», преобразуется и питает каж-
дый из шести тяговых электродвигателей отдельно, которые, в свою очередь, 
преобразуют ее в механическую энергию вращения колесных пар и реализуют 
касательную силу тяги в контакте «колесо — рельс», совершая полезную механи-
ческую работу. Полезная мощность автономного тягового подвижного состава на 
тягу поезда Рт будет равна:

 3,6
к

т

F VP = ,  (5)

где V — скорость, км/ч; Fк — касательная сила тяги, кН.
Основным показателем энергетической эффективности является коэффици-

ент полезного действия (КПД). Исходя из структуры тяговой системы тепловоза, 
его мгновенное значение КПД ηАГМЛ будет определяться произведением КПД 
модуля «силовая энергоустановка» ηСЭУ, КПД модуля «тяговый электропривод» 
ηТЭП и КПД механического тягового привода ηМЕХ:

 АГМЛ СЭУ ТЭП МЕХη = η η η .  (6)

КПД модуля «силовая энергоустановка» можно определить как:

 
.СЭУ

СЭУ
потр

P
P

η =   (7)

КПД модуля «тяговый электропривод» можно определить как:

 
т

ТЭП
СЭУ

P
P

η = .  (8)

Также КПД автономного грузового магистрального локомотива можно опре-
делить отношением совершенной полезной работы модулем «тяговый электро-
привод» на тягу поезда Апол, кВт · ч к полной потребленной энергии модулем 
«силовая энергоустановка» Епотр, кВт · ч:

 
.пол

АГМЛ
потр

A
E

η =   (9)

Совершенная полезная работа модулем «тяговый электропривод» на тягу 
поезда равна интегралу по времени от полезной мощности Рт (5):
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 пол тA P dt= ∫ .  (10)

Полная потребленная энергия модулем «силовая энергоустановка» равна 
интегралу по времени от потребленной мощности Рпотр (1):

 потр потрE P dt= ∫ .  (11)

Повышению энергетической эффективности модуля «тяговый электропри-
вод» посвящено множество публикаций, выделим основные решения, которые 
позволяют решить данную задачу: переход на асинхронный тяговый привод [13], 
реализация поосного регулирования силы тяги и алгоритма дискретно-адаптив-
ного управления тяговым приводом [7, 8]. 

Повышение энергетической эффективности модуля «силовая энергоуста-
новка» обусловлено приведением условий ее работы в соответствие с номиналь-
ными параметрами, которые ориентированы на максимальные значения КПД [13]. 
Однако, как показывает опыт эксплуатации автономных локомотивов [14], данный 
модуль работает в переходных режимах и при частичной нагрузке, что приводит 
к снижению КПД с номинального значения на уровне 36–38 % до эксплуатацион-
ного значения порядка 20–25 % [15, 16].

2. Методы повышения энергетической эффективности  
тягово-энергетической системы магистральных тепловозов 

Как было показано выше, задача повышения энергетической эффективно-
сти является двухуровневой: на нижнем уровне проводится оптимизация модуля 
«тяговый электропривод», а на верхнем уровне — оптимизация модуля «силовая 
энергоустановка». Применительно к модулю «силовая энергоустановка» добиться 
повышения эффективности при имеющейся моноблочной структуре невозможно. 
Следовательно, для приведения мощности модуля «тяговый электропривод» для 
обеспечения требуемой силы тяги необходимо обеспечить поступление мощно-
сти при минимальном потреблении дизельного топлива, что может быть достиг-
нуто применением нескольких дизель-генераторных установок в составе модуля 
«силовая энергоустановка» (от двух до четырех на секцию). В предлагаемой кон-
струкции модуля «силовая энергоустановка» предлагается применять высокообо-
ротные дизельные двигатели, которые имеют лучшие массогабаритные показа-
тели по сравнению со штатным дизелем [17], а в качестве генератора использовать 
реактивную индукторную машину, преимуществом которой является способность 
поддерживать номинальное значение КПД при частичных нагрузках в процессе 
эксплуатации [18]. 
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Такая конструкция модуля «силовая энергоустановка» позволяет в про-
цессе эксплуатации регулировать значение генерируемой мощности за счет ввода 
в работу и вывода из нее дизельных двигателей, работающих в номинальном 
режиме, а не за счет работы дизельного двигателя в режимах частичной (непол-
ной) нагрузки, которые характеризуются низкими значениями энергетической 
эффективности (отличными от номинального режима).

3. Анализ показателей энергетической эффективности  
тягово-энергетической системы грузовых тепловозов  
в эксплуатации на Южном полигоне 

Для оценки эффективности предлагаемого метода повышения энергети-
ческой эффективности выполним сопоставление показателей энергетической 
эффективности тепловоза серии 2ТЭ25КМ со штатной дизель-генераторной уста-
новкой в реальных условиях эксплуатации на основе данных микропроцессорной 
системы управления тепловозом (МПСУ-ТП) и результатов компьютерного моде-
лирования для автономного локомотива с модульной силовой установкой на базе 
нескольких высокооборотных дизельных двигателей.

Опираясь на методику, описанную во втором разделе, представим результаты 
анализа показателей энергетической эффективности.

Для анализа были взяты данные бортового регистратора о работе тепловоза 
серии 2ТЭ25КМ за один месяц с составами различной массы на Южном поли-
гоне эксплуатации. Руководствуясь данными об управляемом движении реаль-
ного локомотива и компьютерной моделью тепловоза с модульной силовой энер-
гоустановкой, выполненной в среде программных комплексов «Универсальный 
механизм» и SimInTech, было выполнено моделирование работы автономного 
локомотива с составами различной массы (рис. 1). При этом было использовано 
три варианта конструкции модуля «силовая энергоустановка» — с двумя, тремя и 
четырьмя дизелями на секцию.

Потребленная энергия по топливному эквиваленту тепловозом 2ТЭ25КМ соста-
вила 5,604 · 105 кВт · ч (рисунок, синяя линия). Локомотив с модульной силовой энер-
гоустановкой (2 дизеля на секцию) потребил 5,158 · 105 кВт · ч (рис. 1, зеленая линия). 
Тепловоз с модульной силовой энергоустановкой (3 дизеля на секцию) потребил  
5,03 · 105 кВт · ч (рисунок, красная линия). Тепловоз с модульной силовой энергоуста-
новкой (4 дизеля на секцию) потребил 4,934 · 105 кВт · ч (рис. 1, салатовая линия). Совер-
шенная полезная работа (работа на тягу поезда) одинакова для тепловоза 2ТЭ25КМ и 
тепловоза с модульной силовой энергоустановкой и равна 1,748 · 105 кВт · ч (рису-
нок, сиреневая линия). Эксплуатационный КПД тепловоза 2ТЭ25КМ составил 0,312. 
Тепловоз с модульной силовой энергоустановкой имеет КПД, равный 0,339, 0,348 и 
0,354 для модулей, состоящих из двух, трех и четырех дизелей соответственно. 
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Следовательно, при работе на Южном полигоне эксплуатации модульная кон-
струкция силовой энергоустановки позволяет улучшить энергетическую эффек-
тивность локомотива, при этом стоит отметить, что конструкция модуля «силовая 
энергоустановка», включающая четыре дизельных двигателя, позволяет добиться 
наибольшего увеличения КПД.

Заключение. Основные выводы

Представленный комплекс научно обоснованных технических решений, 
улучшающих тягово-энергетические характеристики автономных локомотивов, 
может позволить осуществить переход на единую платформу для тепловозов и 
электровозов. Модульный принцип построения тяговой системы локомотива 
позволяет сократить расходы на обслуживание и ремонт тягового подвижного 
состава путем уменьшения времени простоев. Применение в составе модуля 
«силовая энергоустановка» высокооборотных дизельных двигателей дает возмож-
ность значительно уменьшить массу силовой установки и обеспечить переход на 
двухосные тележки, что позволит перейти на единую платформу для тепловозов и 
электровозов (использование унифицированной экипажной части), исключением 
будут являться только колесно-моторные блоки, что даст возможность сократить 
расходы на производство, обслуживание и ремонт тягового подвижного состава. 
Предлагаемая конструкция модуля «силовая энергоустановка» с четырьмя дизель-
ными двигателями на секцию обеспечивает улучшение энергетической эффек-
тивности локомотива в процессе эксплуатации во всем диапазоне нагрузок — на 
4,2 % по сравнению с магистральными грузовыми тепловозами серии 2ТЭ25КМ, 
что снижает затраты на топливно-энергетические ресурсы.
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Summary

Purpose: The priority direction of strategic programs for the development of railway transport is the design 
and introduction into operation of new rolling stock, which is characterized by high technical and economic 
indicators. In this regard, the goal is to formulate scientifically based technical solutions to reduce the costs of 
production, maintenance and repair of traction rolling stock and improve its traction and energy characteristics. 
Methods: To achieve the stated goal, the following methods have been applied: structural analysis; statistical 
processing of large arrays of experimental data; computer simulation; theory of locomotive traction. 
Results: Priority directions for improving traction rolling stock have been identified. A set of scientifically 
based technical solutions has been developed to improve the traction and energy characteristics of self-
contained locomotives, which may allow the transition to a single platform for diesel and electric locomotives.  
As a result, the reduction in costs for the production, maintenance and repair of traction rolling stock and an 
improvement in the traction and energy characteristics of locomotives will be achieved. Practical significance: 
Economic effect obtained due to reducing the costs of production, maintenance and repair of traction rolling 
stock and the consumption of fuel and energy resources for train traction.

Keywords: Traction rolling stock, self-contained locomotive, electric locomotive, diesel locomotive, single 
platform, modular structure, traction system, power plant, energy efficiency, computer simulation.
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